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LAVORI PUBBLICI _ VISTA la nota n.1401 - Div.1* -

- SEZIONE III® OM in data 8/4/77 con la quale la
! ' - o Direzione Gen.le per le 00.MM. in-
)ééAMh%&?!ﬁé/y20/4/ vl ‘ via per esame e pa£ere l'affare in
argomento;

W i gy A ) 1
- ESAMINATI gli attij;

OGGETTO ' . .
. . — UDITA la Commissione Relatrice :
{ATANIA - Porto di Catania -

, ‘ (Vitellozzi, Baratono, Riceciardi, Di
'roposta di variante al vigen-

Paola, Balducci, Della Corte, Onufrio);

e piano regolatore.- %

PREMESSO

Lo
RN
\

(f "%\ CARATTERISTICHE E SITUAZIONE DEL PORTO:
1 5

N B I1 Porto di Catania, classificato

\szj;.'?' ' nella 2% cat. 17 classe con R.D. 12
Febbraio 1888, n.5263, & situato sul-
la costa della Siéilia Orientale in
fohdo alla grande insenatura compresa
fra il Capo Molino ed il Capo S.Croce.

Esso e costituito da un bacin6 com

pletamente artificiale, racchiuso dad
molo foraneo di Levante della distesa
di circa m.ﬁ.925 e da un molo sottoflut

to, a mezzogiorno lungo circa m.400.-

sad

Detto porto risulta esposto a tut-

R
i

ti 1 mari compresi nel settore fra le
direzioni S.E. 1/4 S ed R.R.E.
I venti provenienti dal predetto

(_ . settore, che sono regaanti a Catania

a _ './.
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speclalmente nelle stagioni autunnali ed invernali, hanno tut-
t1 forza di sollevare violente agitazioni.

I1 diagramma della frequenza dei venti, riportato pella
~planimetria generale, & stato desunto dalle statistiche anemo-
metriche rilevate durante il periodo d osservazione 1946 - 1965;
dalla stazione metereologica dell'Aereoporto Militare di Cata-
nia Fontanarossa.

L'imboccatura portuale attuale ha ampiezza di circa m.240
in fondali compresi da mt. (-9,00) a mt. (-11,00),

Attualmente sono in corso lavori di escavazione a m.(-12,00)
dall'imboccatura e dello specchio acqueo operativo interno.

Il fondale & costituito, orevalentemente, da sabbia con in
clusioni di modeste quantitd di 1imi e con presenze saltuarie di
materiale lapideo.

In generale la roccia laviaca della calata vulcanica che in
teressd la zona ove ricade il porto, si riscontra in fondali di
m. (-30,00).

"Al di sotto di tale quota & stata rilevata ia presenza di

okl -

arglilla mista a szbiia.

Verso 1l'interno del porto la roccia, di natura lavica, si
riscontra 1n fandali anche moltq mOd%Stl.

Nelllinterno del bacino, i fondali variano da un massimo
d1 mt. (-9,00) ad un minimo di mt. (-5,00).

Le banchine di accosto hanno tiranti utili di mt.(-9,00)
circa,

Attualmente sono in corso i lavori.di adeguamento a m.
(-12,00) della banchina di ponente dello sporgente centrale.

Lo specchio acqueo ridossato & soggetto ad interrimenti
causatl 1n prevalenza dalle torb%de del fiume Simeto.

Tale fenomeno, negli ultimi anni si ritiene sia attenuato
a segulto della realizzazione di una scogiiera a Sud, a prote-

zlione dell'insabbiamento.

g el 58 ./.



HINTER LAND DEL PORTO - . : o
Il‘Portg di Cltlniﬂ‘riv!n?g.g.rtiqolar[hirértlczl ilex

il volume tri traffici commqrc;al; connassi )3 3ViiaTi3 13
dustriale della zona e alla notevols produzion ag-:cclsz sl
rpt:oterrn_c?q intersssa anche le provincie l};zrofe.

Detto-porto, infatti, trovasi in posizine  reassoczis e
baricentrica rispetto alla fascia costiera d~l3 Si2ills <T3en
tale.

Sullo stesso gravitano, pertanto, tutt. . zraf

-

Tiei 2el
vasto hinterland catanese.
Nel porto in parola hanno luogo, inoltr, Trastoriz

speclalizzati per cereali, di containers e u:A>%ti J8Trslii- =
}

3

feri, &
I1 movimento di merci rilevato per gli ==Ll (1554 -3575)

e riportato nel relativo grafico allegato.
Detto scalo & anche collegato con serv il tragonetto ali

porti di Napoli e Malta. e

AGGIORNAMENTQ DEL P;ANO REGOIATORE -

L'Ufficio del Genio Civile per le 00,Mi. di Palermo auto
rizzato dal Ministero dei LL.PP. di redigere .'2ggiornamento
al vigente Piano Regolatore del porto.di Catsiza, ha promosso
apposite conferenze di servizio éer l'eéame &lla nuove opere
preposte,

Risulta che ad una prime riunione‘del :$/1/1973, presso
la Capitaneria di Porto di Cataﬁia, sono intervenuti: il Capo
dell'Ufficio Tecnico del Comune:di Catania; | rappresentanti
della Camera di Commercio, della Circoscrizione della BF,.SS.,
della Dogana, del Corpo dei Piloti e della Compagnia dei lavo-
ratori Portuali di Catania. |

In meguitd sono state tenute altre riunioni, presso la
Camera di Commercioc 4:i vatania, allo scopo di roonpiro'iﬂ i e
chieste di tutti i settori 1ﬁtaf§a -

¥

sati al potensiamento del

i \

o/ o
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Porto di che trattasi.
' "L'Ufficio, tenuto conto delle richieste di un mag-

glore sviluppo delle banchine e di plu ampie calate ed, in

' particolare, della necessitad di dotare di maggiori fondali

gli specchi acquei operativi del Porto ha redatto la presente
'prdpoata di aggiornamento del vigente piano regolatore.

' Nella planimetria allegata sono indicate in rosso
le seguenti proposte di nuove opere:

- PORTO COMMERCIALE

- Opere foranee

- Prolungamento del molo foraneo Per circa mt.570, con strut-
tura a svogliera, a protezione delle huove infrastrutture por

tuali;

Banchinamenti

- Allargamento della banchina a ridotsso del molo foraneo;

- tratto in radice, fra le progressive ml,.240; 630, per attrac-
CO navi traghetto; — ) |

- tratto fra ie progressive ml.630; 1,100 &ichiesto‘dalla Ca-.
pitaneria di Porto); | ; |

- banchina di attracco per navi traghetto allg radice della
calata F.Crispi; ) i

- prolungamento della banchina intestata al molo F, Crispi;

- costruzione nuova darsena industriale con fondali di mt,
14,00) a sud del molo dl mezzogiorno, con adeguate banchi-
ne a servizio della zona industriale e per il traffico con
tainerizzato; | |

- demolizione del tratto terminale di ml.70 del molo di mez-

zoglorno,

ADEGUAMENTI | ‘
- adeguamento a m.(-12,00) della banchina di ‘ponente dello

sporgente cengrale dells banchina F.Crispi o della banchina

Nord del molo di mezzogiorno, per comsentire j tiranti utili

richiesti dal traffico marittimo di grogsg tonnellaggio

/e



Escavazione

= Approfondimento a mf. (-12,00)'d31 fondali aé-2 3-BEI3L -

acquei operativi compresi fra lo sporgente caina 2, L2 Sa~
lata P. Crispi e la banchina Nord del Molo ¢ -2TITELTT=85
- Approfondimento & mt. (-14,00) dei fondali 4«23 =072 lar

ch. \

Viabilita
w

-~ -~

_ Sistemazione degli accessl portuali e del recoris 23 2

rete stradale eslistente e con qﬁella previs® b

)
b

. &8
la citta;

Edi1lizia portuale

_ Coatruzione eedificl a servizio dell'attiv‘t-?lfflile (in
dicati ai sensi dell'art.31 della L. 17/8/13 =.113C e del
1o art.10 della legge 6/8/1967 n.765) .

Arredamenti

_ Costruzione dei raccordi e binari ferroviar nelle nuove cg

late;

- Impianti, elettrico, idrico e telefonico;

Parabordil; ‘ !

Segnalamentl nuove opere portuali.

Si riportano qul di segulto gli elemersi caratteristl
ci riepilogativi delle principall opere preposes

- Molo foraneo - Prolungamento di mt. 570

- Nuovi banchinamenti :

- banchine al molo di Levante | ut. 820
- banchina traghetti alla radice della calats
F. Crispi o mt. 115

- banchina di prolungamsnto alla caLafg F.Craapl mt. i

NUOVA DARSENA A SERVIZIO ZONA INDUSTRIAIE IN
PONDALI DI MT. (-14,00)
- banghing . . o Carren e T Ee DA
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- calate & piani viarli ' mg. 70.000

- Adeguamento a mt. (412,00)‘

- banchina di ponente dello sporgente centrale mt,. 330
- banchina F. Crispil » 350
- banchina Nord Molo di Mezzogiorno " 250

_ Escavazione a mt. (-14300)

- specchio acqueo darsena a servizio area
industriale mg. 90.000

PORTO PESCHERECCIO

A Sud &élrporto commerciale & stata prevista la co-
gtruzione del porto peschereccio.

L'esigenza di detta infrastruttura & stata sempre ma-
nifestata dalle categorie interessate che attualmente operano
ﬁell'ambito dél éo:to coﬁmerciale. e N e e

La hecaséita di distinguere gli spécchi acquel e le
banchine destinati ai pescherecci da quelll.commerciali,oltre
che per non creare nocive interferenze, dipende dalla circo-
stanza che la Regione Siciliana non pud finanziare alcuna ope- -
ra nei parti classificati di interesse Naziopale anche se desti
nata all'attivitd peschereccila. ‘

Come gia favorevolmente sperimentato per i porti di
Mazara del Vahlo e Trapani per quest(ultima attivita, & sta-
to studiato un dispositivo portuale autonomo anghe se conti-
guo a quello commerciale. e

I1 porto peschereccio & stato previsto dall'Ufficio
predetto con imboccatura indipendente, per non interfarire nel
le intenzioni dell'Ufficio medeeimo. col movimento delle ngvi -
‘commerciali, ed avra una capacitd ricettiva di circa 500 im-

barcazioni, dai pescherscci d'altura alle imbarcazioni minori

e da diporto.

Sard dotato di due sgali 4di llaggiQ‘B!{;}ﬁ_fiparazio-
.ne di piccole barchg a di due scali con binari e relativo ri-

-/-



' messaggio per la riparazions d4i groasss imbarcazios-

Nello stesso & prevista,. inoltra, wuna sepilie 221 s Zl-
1i del Puoco con relativa banchina attreszata ag 4= :T% del
Corpo dei Piloti.

La previsione del nuovo porto peschereccis -2 Zxzioce
distinta rispetto al porto commerciale consentir:.-= T za_7ere
1'annoso problema di dotare la cittd di Catania a < -223 ri-
dosso anche per le imbarcazioni minori.

Detto dispositivo portuale, inoltre, potr :sEeTre atituad~
to indipendentemente dal prolungamento del molo frareéc.

Infatti, la sua configurazione ed orienta=i:? S3Z0 talli
che l'ampio specchio acqueo racchiuso risultera aigaiatarente ri-
dossato dai marosi di traversia.

Le caratteristiche principali del porto r“hiafevClo 80—~

no le seguenti:

- Opere foranee ~ _ m. 1500

— Banchine e pontile di accosto " 1700

- Scali di alaggio (fronte di) | =230
'~ - Piazzali aq. 190.000

DIMENSIONAMENTO OPERE

¥ -~
Per quanto concerne le strutture delle opere progettate
gi riferisce quanto segue:
Molo foraneo - tratto di prolungamento, E' previsia la realizza-
zione con scogli di varie categorie, mantellata &> massl artifi-

s emontalo
ciali e massicclo di sovraccaricoYda muro paraond2.

La scarpata interna & atata prevista di V1 quella esiar=
na 3/1-da quota m.7,00 a m. (-5,00)"q dai 3/2 fino al fondo.

Dette scarpate esterne-sono eguali a quelle della sagoma
del molo esistente gia trasformato da parete parabolica a scogliema.
.7 Gli elementi di mantellata saranno di peso non inferiore
& 60 Tonn., in -analogia a quanto &id favorevolmente sperimeniato

sul tratto.di molo esistente. ;

S



st

I1 massiccio corrisponde per dimensioni s quote a quel
lo del. tratto esistente,: :

Scogliera difesa porto peschereccio,

Detta opera foranea nel secondo tratto & stata previst
scarpa esternz del 3/1 fino a quota m/(-5,00) e del 3/2 fino a
fondo con mantellata di massi artificiali in analogia al molo

Cido per consentire - come prima riferito - la realizze
zione del porto peschereccio indipendentemente dal prolungamer
to, nella sua interezza, del molo foraneo.

Banchine.

I muri di sponda sono stati previsti in pile di massi
dipendenti adottando sezioni tipo, in relazione al fondale uti

ed al materiale di sedime interessato, gid superiormente apprc

te.

VIABILITA'

Per quénto attiene la viabilita ed il raccordo alla re
stradale & stato previsto un nuovo ingresso al porto in corrie
denza dello esistente piazzale antistante il Faro Biscafi.

Tale soluzione e stata concordata in linea di mﬁssima,
con 1'Ufficio Tecnico dﬁ} ComPne di Catania in conformitid alle

previsiioni del vigente Piano Regolatore Generale della citta,

nonche del Consorzio per l'Area di Sviluppo Industriale di Ce

fania,

PARERI ENTI VARI
Ai sensi delle norme vigenti 1'Ufficio, con nota 4837

del 7/5/76, ha chiesto il parere aulla proposta di aggiornamer
to del P.R. di che trattasi agli Enti interesaati;ti:

I pareri relativi‘sano gtati formulati con i seguanti
fogli allegati in copia alla presente proposta 3
- Comando Provinciale VV.PF, Catania (14/5/76 n.1487)
- Capitaneria di Por;g,C&taniiA(1§/i/76_n._4/1371)'-_
- Circoscriziones dog#nala Caqtania (2y5/1976:n. 6185)

/s



: :;fé
;nando Militare Marittimo Autonomo di 8icilia S
}/9/1976 n.: S4/DB4/0307)
gprlntandenza ai monumenti d:lla Sicilia ‘ : -
Eiantale - Catania (23/9/1976 n.3455)

gorzio per l'area di Sviluppo Industriale--
tania (21/10/1976 n. 3413)
irezione Compartimentale Azienda Autonoma F¥.Z.
_é9/1o/197’6’n. 0037873) (
émera di Commercio -~ Catania (22/11/1976 n.&:%
= 292 3T}

Eministrazione Provinciale - Catania (1/12/13%
i
omme di Catania (28/2/1977 n. 14111/5868)

| In merito ai pareri medesimi si fa preseié 32anT0 se-
(s
Il Comando Provinciale Vigili del Fuoc. . -&%ania,

irimendo parere favorevole ha osservato di nag: ~--2Zere neces—

ria la istituzione di altro distaccamegtm VV.*. 221 auovo

1to peschereccio, bensi adeguare la sede attus--= chie necessl-

fdi piccoli interventi manutentori.
| Pertanto la indicazione nel piano & ste = lasciata so-
per memoria, e per evitare che per future anRéSte sla ne-
3sario sentire il Comune di Catania.

. La Capitaneria di Porto nell'esprimere %~ DToprioc pa-
re favorevole ha chiesto di inserire nella pr:?osta di aggior
pento al P.R. di che ‘trattasi l'allargamento &L mt.10 della
nchlna del Molo di Levante, nel tratto comprez? fra le pro-
5881ve mt. 640 e + 1200.~ o .

Tale richiesta & stata inserita dall'Ufficio nelle pre-

Bloni del P.R. ‘ '
?‘ La Circoscrizione Doganale,' esprimendo parere favorevo-

»'bda formulato riserva ‘perch@ vengano indicatu ® apocificato

hﬂ' le opere edilizie ed 1 connesai servisi ohe, in sede ed in “:A

F31qn. della realizzazione del piano, si rend#@Serc necessa-
‘n‘PQr assicurare il regolare svolgimento delle attivitd degli

.
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_delle ares previste per la Edilizia.portuale.

A /10

Uffici Doganali, L w g A SR .
o Il Consorzio per l'Area di Sviluppo Infustriale di

 Catania ha espresso le seguenti raccomandazioni 3

~ ampliamento delle previsioniidelle aree demaniali per 1'adi-
lizia portuale (E.P.) #ulla calata F.Crispi e sul Molo di
Mezzogiorno, allo scopo di consentire le attivitd industris—
1li.portuali in aree coperte; o
- introdugre nel disegno, il nuovo tracciate dello svincolo del
faro Biscari in conformitd al programma della Cassa per il
lnzzoglorno. -
Circa le suindicate raccomandazioni ¢‘U1f1010 progetii
ata fa presente quanto segue:
Non viene condivisa dall'Ufficio e dalla Capitaneria
di Porto le opportunita di destinafa all'’edilizia portuale le
altre aree ricadenti sulle calate F.Crispi e sul Molo di Iez—
zoglorno, onde non ridurre le aree portuali,- o
L'edilizia portuale onfatti & stata ampiamente previ-
sta nell'ambito del molo Crispi a ridosso della recinzione del
porto nonché sul molo di Mezzogiorno. |
_ Per quanto attiene lo svincolo del "Faro Biscari, il re-
latlvo tracciato, conformemante alle prev191on1 del succitato
Consorzio A.S.I. & stato riportato sull'elaborato planlmetrl-
co (scala 1 : 2000) della prpposta in argomento.
L'Azienda Autonoma FF.SS. ha comunicato dl non avere nul
la da osservare in merito alla proposta di aggioxnnnqnto al vi-
gente P.R. del Porto di Catania ed ha indicato il tracciato dei
nuovi impianti farroviari prOposfi.‘ .
Tale gohema & stato riportato in planimetrig, -
La Camera di Commercio di Catania ha espresso parsre
favorsvole con riserva di intervento, in sede di progetto ese-

cutivo, per formulare il proprio parere ciroa la deatinaziane

-

sveidls



,t, dello sporgente centrale e per le escavazion. :2- cazaie ==

AT

j@ltri Ente hanno esprasso parere fevrva-s 940

¢ 0 diezioni alcuna. ’

»il costo delle ojero di cui alla pressnt -IJF08%a,

ik o di massima, risulta di L:¢.300.000.0CC=.

i 4.1 computo estimativ

', Nel ‘suddetto computo non sano stati comyya: Zii 1n%es-

‘vanti. per 1'adeguamento a mt. (~12,00) della bauuizd 3i peres

-

aancesao @ degli specchi operativi del porto, in wanto gia fi-

' panziati con legge 6/8/74 n.366.-

= v
 traffici appare necessario prevedere all'agglommasg

CONSIDERATDO

- CHE in vista delle esigenze dei ceti marittim -ccali e del
%o del pia-

; no regolatore vigente che ormai data dal |§hHZ

L _ CHE la proposta di aggiornamento in data 31/3

77 a derivata

 da una serie di conferenze di servizi tra local: Znti interes—

sati che, in seguito hanno tutti, sostanzialmer ™, espresso pa

rere favorevole alla proposta dell'Ufficio; '

— CHE nulla si ha da osservare in'linea tecnica sulle proposte

ldi adeguamentl per. quanto riguarda il bacino poiiuale esisten-

ta e cioe rettlflche @ ristrutturazione delle 9§ﬁ3tentl banchlw

.n‘n la pre¥Yaione del "dente" di attracco per navi traghetto

(roll on - roll off) al molo di levante, alle magziori quote

di éscavo in relazione alle nuove esigenze dei traffici;

S

¥ "‘

1,

ti

HE per quanto rlguarda la nuova darsena a servizio della 29
n; industriale Ln fondali di - 14, 00, questa  Seaione ritiens -

"“Mto il fondale da raggiungere, ritiene adeguate le lunghez .

" QOlla banchine a Nord e a Sud, rlsrettlvamantc di m. 400 e

1

Dtlﬂata in mt. 170,

i ¥

T e s o R
SR O 1 3 \ / 5
. £l . o . [ Y *
e ol S (i 0 of

‘f ‘7°o ma ritlene inadoguata la lunghezza d.lln nqlata di r1va,

ey
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l-nitiane, pertanto, piu efficace e funzionale prewlers li
calata di riva di una lunghezza non inforiore ali m. 200,

- Rmecomanda altresl di preveders maggiore area di calate ol
-_.tre.i fasci di binari previsti ppr la banchina ;uﬂ della darsg(é
_ na industriale, eventualmente riducendo, di poco, lo specchio

acqueo del porto peschereccio, realizzando, altresi, una net-

ta separazione. tra le due darsene contigue;

- CHE per quanto riguarda la strutturazione planimetrica del

porto peschereccio ai osserva quanto segue:

a) Imboccatura - Non ¢ ammissibile l'imboccaturs posta nelle

immediate adiacenze della attuale imboccatura del porto com
merciale esistente in quanto si avrebbero sicuramente gravi
interferenze tra il traffico commerciale e qﬁelli‘délle bar
che da peséa o‘naviglio minore. Occorre, pértanto, che l'ugé

ficio preveda una diversa imboccatura a Sud.

b) Molo foraneo della darsena peschereccia - E' pravisto un an

- damento Sud Ovest/Nord Est; mentre per il prolungamento del
molo foraneo principale del porto & previsto un andamantb
all'incirca Nord-Sud. ! |
Di talché si ha una comwergenza dei due moli verso l'inter-

no del porto esistente, con pericolo di una esaltazine del
moto ondoso, allorché un treno d'onda passa da una sezione
di circa 640 m. esternamente, ad una sezione di clrca 320 (:
m. 1nternamente al nuovo avamporto previsto, .

Occorre, pertanto, che venga eliminato tale "Lmbuto" retti
ficando con andamento Nord-Sud anche la diga foranea dellaTE

darsena peschereccia, arretrandola, aventuahmanta verao t.rr

- o v

c¢) Pontili della darsena - 'Sono da rlstrutturnre in rolazzane a.

la sua nuava 1mboccatura ed al nuovo andamentq della didﬁ 01;
;'minando anche la acogllora intorna. Non aara 1noppqrtqn9 prq

Veders, 1n parts, anche
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te usati per piccole imbarcasioni, che Pdsson 3R
mati ?Qcéﬂdo;ia esligenzeé. Edais: ?
- CHE &,ulllgi h‘ da osservare sul pml\mgament - DA 3 d-‘“‘:zgé} -'

ranea del porto-commaroiale,

nad sulla sua s8zie= =38 cne &

conforme,in lined di massima, alle sezioni tran“?d:i'daI]'igéfA;

ga esistente.
Invede sembra OPPO

cio abbia una mantell
ti di peso minore, Per non provocare riflessio

nel caso che essa venga costituita prima del pr‘;_‘t;;‘é?“;mtg;;q_l’

ctuno che la diga foranea de. uvIT=3 Tescrerec

ata a pendenza piu lievse, arnsz Q0 clgg-:-;_ @
su__'avamparto

la diga foranea principale;

- CHE all'accertamento delle modifiche di cul # rresedenti con

siderato sia delegato il competente Dirigente Su

di Zona.
AL "JNAKI'IITA'

=4
-+

TUTTO CIO' PREMESSO E CONSIDERATO LA SEZIONE
DEL PARERE

— CHE la proposta di variante n.2999 in data - .3.1977 al vigen
Catsies, redatia dallo

<13 meritevole di i

-

te piano regolatore portuale del porto di

Ufficio del Genio Civile 00.MM. di Palermo,

approvazione con le modifighe di cui ai precei3ntl cansidersta -

e che a.ll'accertamenﬁo di tale modifiche ska iglegata il compe-

tente Dirigente Superiore Tecnico di Zona.

T~.per copia conforme

(O e IL SEGRETARIO
y \'.‘ (D‘v_‘ms. ‘G.DQ Ang ’S)
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